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1. APRESENTAGAO

A gestdo territorial necessita de planejamento sistematico, concebido e implantado a
partir de bases técnicas e cientificas. Planejar possibilita um direcionamento técnico e
politico, ampliando significativamente as possibilidades de realizacdo de programas e

projetos capazes de, efetivamente, alcangar os objetivos propostos para a gestao.

No caso das Unidades de Conservacao (UCs), que sao instancias publicas de gestdo
territorial'’ com objetivo de conservar a natureza, o planejamento é primordial. Assim, foi
estabelecido, através da Lei N2 9.985, de 18 de julho de 2000, que criou o Sistema Nacional
de Unidades de Conservacao da Natureza (SNUC), a obrigatoriedade de um processo de
planejamento para todas as UCs existentes. Este processo se materializa em um documento

denominado Plano de Manejo, que se torna elemento chave para uma gestdao da UC.

Isto pode ser percebido na forma que a Lei qualifica o Plano de Manejo (PM):

Documento técnico mediante o qual, com fundamento nos objetivos gerais
de uma Unidade de Conservacdo, se estabelece o seu zoneamento e as
normas que devem presidir 0 uso da drea e o manejo dos recursos
naturais, inclusive a implantacdo das estruturas fisicas necessarias a gestao
da Unidade.

Ou seja, o Plano de Manejo, que é formalizado através de um Decreto Federal,
Estadual ou Municipal (dependendo do nivel de administracdo da UC) é o documento base
que ird nortear todos os aspectos da gestao, como restricdes de uso das diferentes zonas da

UC, programas prioritarios a serem desenvolvidos, infra-estrutura necessaria, entre outros.

Tendo em vista esse alto grau de relevancia de um Plano e Manejo, o Ibama, 6rgao
do responsavel pela gestdao de UCs federais até 2007, elaborou um Roteiro Metodoldgico de
Planejamento para Parques Nacionais, Estacdes Ecoldgicas e Reservas Bioldgicas (publicado
em 2002 e revisado em 2005). Este documento € uma base fundamental para a elaboragdo
de Planos de Manejo, mesmo aqueles voltados para UCs estaduais e municipais, pois detalha

as estratégias e metodologias que devem ser empregadas nesse processo.

Porém, o foco do Roteiro Metodoldgico estd nas UCs da gestdo federal, sendo
necessarias algumas adaptacdes para a sua utilizacdo para UCs municipais. Na elaboracao do
Plano de Manejo do Parque Natural Municipal Curié de Paracambi este roteiro foi utilizado e

as modificagOes necessarias foram introduzidas.

! Com excecdo das Reservas Particulares do Patrimdnio Natural (RPPNs)



Segundo o Roteiro Metodoldgico e a Lei do SNUC, o processo de planejamento de
uma UC deve ser dinamico e participativo, utilizando técnicas de planejamento estratégico
para obtencao de informacdes de carater ecoldgico, histdrico-cultural e socioecondmico.

Outra questao fundamental é que o Plano de Manejo deve ter como base os objetivos
de criacdo da UC. Segundo a Lei do SNUC, os Parques sdao UCs de Protecao Integral, o que

garante uma forte restricao ao uso dos recursos naturais. Afirma a Lei:

O objetivo basico das Unidades de Protecdo Integral € preservar a
natureza, sendo admitido apenas o uso indireto dos seus recursos naturais,

com excegdo dos casos previstos nesta Lei.,

Ainda segundo a Lei, os Parques tem os seguintes objetivos de gestao, que devem

nortear a elaboracao do Plano de Manejo:

O Parque Nacional tem como objetivo badsico a preservacdo de
ecossistemas naturalis de grande relevéncia ecologica e beleza cénica,
possibilitando a realizacdo de pesquisas cientificas e o desenvolvimento de
atividades de educacdo e interpretacdo ambiental, de recreacdo em

contato com a natureza e de turismo ecologico.

Este objetivo deve estar presente em todo o processo de elaboragao do
planejamento, assim como na sua implantacao. Do mesmo modo, os objetivos especificos de
criacdo da UC, que devem constar de seu ato de criacdao, também devem nortear a

elaboragao do Plano de Manejo.

No caso do PARQUE NATURAL MUNICIPAL CURIO DE PARACAMBI (PNMCP),
criado através do Decreto Municipal n® 1001, de 29 de janeiro de 2002 e alterado pela Lei
Municipal n°® 921, de 30 de abril de 2009, sua criagao deriva da necessidade de protecao de
uma area de floresta em bom estado de conservacgao e utilizada como manancial de aguas.
O Parque, situado junto a divisa com os municipios de Eng. Paulo de Frontin e Mendes,
possui 913,96 hectares de areas montanhosas, abarcando nascentes importantes para o
abastecimento da cidade, além de remanescentes florestais e areas de regeneragao em bom

estado de conservagao.

Este Parque nao possui Plano de Manejo, sendo o presente documento o primeiro

esforco de planejamento sistematizado realizado com vistas a gestdo do Parque.



2. METODOLOGIA

O trabalho consistiu em uma série de etapas complementares, envolvendo um processo
de mobilizagdo comunitaria e institucional e atividades de carater estritamente técnico, como
levantamentos bibliograficos, organizagdo da base cartografica e elaboragdo de

mapeamentos tematicos.

2.1. Mobilizacdo Comunitaria

A Lei do SNUC trouxe muitos avancos significativos para o processo de gestao das UCs
no Brasil. Entre estes, a insercao do controle social no processo de gestdo merece destaque,
pois aumenta a transparéncia desse processo, ampliando a discussdao da conservacao para
além dos gestores das UCs.

Como forma de garantir a participacdo social no processo de planejamento da gestdo
das UCs, preservando as intencdes explicitadas na Lei do SNUC, o Roteiro Metodoldgico para
Elaboracdao de Planos de Manejo obriga que tais planos sejam elaborados de forma
participativa. Na parte especifica sobre a necessidade de que o planejamento seja
participativo, este roteiro afirma:

“Considerado indispensdvel nos tempos atuais, o planejamento
participativo foi adotado pelo IBAMA a partir dos anos 90, constituindo-se
hoje em pratica consolidada e altamente recomendada. Cite-se que o
sucesso de tal pratica encontra ressonéncia na Lei do SNUC, que a adotou
como um dos dispositivos legais para acoes de manejo das UC. Assim,
elaborado sob o enfogue participativo, o plano de manejo é organizado e
implementado, envolvendo a sociedade, as organizacoes governamentais e
as nao-governamentais, (...) constituindo-se em um instrumento

verdadeiramente democratico e socializado para as UCs.”

Esse conceito esta associado a nogao de que o planejamento necessita ser participativo
para que possa ser apropriado pelo conjunto da sociedade e se torne mais efetivo. O Plano
de Manejo é visto como um instrumento de mobilizacao, que deve ocorrer de forma intensa
durante sua elaboragao.

Tendo em vista esse conceito, para a elaboracdo do Plano de Manejo do PNMCP foi
realizado um processo intenso de mobilizagao das diversas instituicoes e grupos de interesse

nas questdes relacionadas a gestao ambiental e territorial.



Esse processo foi sintetizado na formacao de um férum de acompanhamento do projeto,
formado pelos interessados no Plano de Manejo. Esse espaco de discussao acompanhou as
etapas do trabalho, sendo o publico alvo para o planejamento e também um grupo de
monitoramento e avaliacao do trabalho. Deve ser ressaltado que este forum nao foi um
conselho formal, com acentos definidos e direito a voto para tomada de decisdo. Tratou-se
de um grupo de discussao informal, mas amplamente divulgado, do qual participaram os
interessados. Seu carater era eminentemente técnico e politico, contando com
representantes das diversas instituiches que atuam na regido e tendo forte capacidade de
disseminar suas discussdes pelo conjunto da sociedade de Paracambi.

Esse processo de mobilizacdo foi iniciado na primeira oficina de trabalho da equipe de
elaboragdo do Plano com os técnicos da Secretaria Municipal de Meio Ambiente e
Desenvolvimento Sustentavel de Paracambi (SEMADES). Nesse primeiro encontro, ocorrido
no dia 2 de marco de 2009, foi iniciado um mapeamento institucional que possibilitou o
levantamento de 25 instituicOes que deveriam ser contatadas e convidadas a participar do
processo de elaboragao do Plano de Manejo.

A partir do contato com os representantes dessas instituicoes e do convite para todos
participarem de uma reunido inaugural dos trabalhos do Plano de Manejo, novos atores
foram sendo conhecidos e foram incorporados ao mapeamento institucional.

Todas as instituicdes e grupos de atuacgao levantados foram convidados a participar da
reunido inaugural, muitos dos quais tiveram seus representantes contatados pessoalmente.
Esta reunido ocorreu no auditdrio do Instituto Superior de Tecnologia, em Paracambi, no dia
22 de julho de 2009 e contou com a participacao de 25 instituicoes, além da SEMADES e do
Instituto Terra, responsaveis pela elaboracdao do Plano de Manejo.

Essa oficina teve como objetivos principais: apresentar e discutir com a sociedade local o
processo de elaboracdo do Plano de Manejo; iniciar a formacao de parcerias com as
instituicdes de atuacdo relevante nas questdes socio-ambientais da regido; e fortalecer o viés
participativo no processo de elaboragao do Plano de Manejo.

Para alcancar estes objetivos, foi realizada uma apresentacao com vistas ao nivelamento
de informacgdes entre os participantes da oficina, abordando questdes relativas ao PNMCP e
ao processo de elaboracao de um Plano de Manejo. Além disso, foi realizado um
levantamento de projetos e agdes desenvolvidos pelas instituicdes que atuam em Paracambi,
possibilitando um mapeamento dos trabalhos de carater socio-ambientais ja realizados no
municipio. Este trabalho foi realizado com apoio da tabela 1, que foi preenchida pelo
representante de cada instituicdo e depois apresentada a plenaria.



Tabela 1 - Planilha utilizada para levantamento de projetos de cunho ambiental
realizados pelas instituicoes presentes a oficina

Instituiciof Nomee Projetos |Demandas e Tém Como deve
funcao do |Relacionados |dificuldades| interesse sero
[representante a meio em participar| conselho?
ambiente do
conselho*?

Conselho de Acompanhamento do Plano de Manejo

Com esse trabalho, o mapeamento institucional obteve avangos, com inclusdao de novas
instituicoes e grupos interessados, que foram contatados e convidados a participar do
processo. Do mesmo modo, aqueles que ja estavam integrados continuaram sendo
mobilizados para a participacao.

Uma discussao importante desenvolvida foi relativa a formagao do férum de
acompanhamento da elaboracdao do Plano de Manejo. Foram definidas as instituicdes
interessadas e o papel do forum como conselho informal de acompanhamento.

A continuidade do processo de reunidao das instituicoes ocorreu a partir da realizacao de
nova oficina, além do trabalho diario de mobilizacdo. Este encontro foi realizado no dia 03 de
agosto de 2009. Teve como objetivos a definicao dos representantes e suplentes de cada
instituicdo no Forum; a definicdo do calendario de trabalho para a elaboracdo do Plano de
Manejo; e o inicio da discussao sobre a metodologia de elaboragao do Plano de Manejo. Esta
Ultima discussdo teve por base o Roteiro Metodoldgico de Planejamento para Parques
Nacionais, Estacdes Ecolégicas e Reservas Bioldgicas elaborado pelo Ibama, que foi
apresentado a todos.

Esse processo continuou na reunidao seguinte do grupo de acompanhamento do plano,
realizada novamente no IST, no dia 19 de agosto de 2009. Este encontro foi,
especificamente, para a finalizacdo da discussao baseada no Roteiro Metodoldgico.

Todo esse trabalho de planejamento foi acompanhado pela busca da participagao de
novas instituicdes, que ocorreu antes e apds cada reunido. Foram contatadas novas
instituicdes indicadas pelos presentes as reunides e também se fez contato com aquelas
instituicbes que ndo estiveram presentes nas reunides, apesar de convidadas. Isto
possibilitou que a cada etapa do trabalho novos parceiros se envolvessem, ampliando a
representatividade do grupo de acompanhamento do Plano de Manejo.

Deve ser ressaltado, que o pequeno tamanho do Parque e o fato de estar inserido em

um municipio relativamente pequeno facilita bastante o levantamento das instituicoes que
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atuam na area de meio ambiente. Assim, durante o processo de planejamento, praticamente
todas as instituicdes interessadas na gestdao e manejo do Parque estiveram envolvidas.

O processo de discussao participativa continuou com a realizagdo de duas reunides nos
dias 09 de setembro e 7 de outubro nas quais, entre outras discussoes secundarias, foram
definidos os critérios para o estabelecimento do Zoneamento do Parque. No dia 28 de
outubro de 2010, foi realizada oficina para apresentacdo da proposta de zoneamento,
estabelecido conforme os critérios definidos na reunido do dia 07 e para discussdo das
caracteristica das zonas definidas.

A Ultima oficina do grupo de trabalho foi realizada no dia 21 de dezembro, tendo como
principal objetivo a apresentacdo das caracteristicas da Zona de Amortecimento (ZA) do
Parque, a partir dos critérios previamente definidos para o estabelecimento dessa ZA. Além
disso, algumas questOes relevantes para o planejamento foram definidas e o escopo do

planejamento foi fechado.

2.2. Levantamento dos dados bibliograficos e cartograficos

A maior parte do processo de elaboracao deste estudo foi baseada em dados
secundarios, o que requereu um levantamento exaustivo de referéncias bibliograficas
disponiveis sobre a drea e os temas em questdo. Esta atividade teve como objetivo
disponibilizar a maior quantidade de informagdes existentes.

Por um lado houve um levantamento de informagdes associado ao processo de
mobilizacao comunitaria. Neste trabalho, o foco foi o conhecimento acumulado pelas pessoas
e instituigdes locais, sobretudo aquelas inseridas no conselho de acompanhamento do Plano.

Por outro, foi realizado um levantamento de estudos e informacgdes disponiveis na rede
World Wide Web (internet), além da pesquisa, em instituicbes especificas, de documentos
histdrico-geograficos, cartoriais e oficiais, nao disponiveis na internet. Especialmente aqueles
disponibilizados nas instancias governamentais que tem atuagdo na area de estudo, com
destaque para a Secretaria Municipal de Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel de
Paracambi (SEMADES).

As fontes de dados secundarios foram diversas, para as diferentes partes do
trabalho. Para a parte inicial da discussao, que abrange os contextos internacional, federal e
estadual, os dados secundarios foram buscados em diferentes fontes, abrangendo artigos
em revistas internacionais, sitios na Internet de instituicdes reconhecidas, livros, etc.

O mesmo procedimento foi realizado na coleta de dados cartograficos, como bases
cartograficas e imagens de satélite, disponiveis em sitios da internet de diversos organismos

publicos, como dérgao do estado e Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), de
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onde foi adquirido parte do conjunto de cartas topograficas, em formato digital, que cobrem
a area de estudo, na escala 1:50.000.

A partir das bases do IBGE, foram levantadas todas as informacdes basicas de cunho
territorial, como divisdo municipal, estradas, hidrografia, toponimia, entre outros dados. A
utilizacao das bases cartograficas do IBGE como fonte dessas informagGes confere aos dados
um carater oficial.

O limite do PNMCP que foi utilizado para a elaboragdao do Plano de Manejo foi cedido
pela SEMADES.

Para Geologia e Geomorfologia foram levantados os dados disponiveis no site da
Companhia de Pesquisa de Recursos Minerais (CPRM), ligada ao Servico Geoldgico do Brasil,
e no site do Departamento de Recursos Minerais do Estado do Rio de Janeiro (DRM). Os
dados cartograficos obtidos nessas instituicdes serviram como base para a elaboracdo dos
mapas geomorfoldgico e geoldgico.

O mapa de solos da regidao foi disponibilizado pela Embrapa Solos e foi, durante o
processo de elaboracdo do mapa pedoldgico para a area, editado e simplificado.

Para a caracterizacao geral de vegetacao e uso do solo foram utilizados diferentes
mapeamentos, em escalas articuladas. Para a discussao em nivel nacional, foram utilizados o
mapeamento disponibilizado na pagina de Internet do Ministério do Meio Ambiente,
elaborado no ambito do PROBIO e o mapa de Remanescentes Florestais da SOS Mata
Atlantica e do INPE (2005). Para a escala do estado do Rio de Janeiro, foi utilizado o
mapeamento de Cobertura Vegetal e Uso do Solo elaborado no ambito do ZEE-RJ. Para a
cobertura vegetal e uso do solo na escala local foi utilizado o mapa de Vegetacao e Uso do
Solo elaborado no ambito do Plano Diretor de Paracambi.

Outras informagdes sobre a vegetagao na regidao foram retiradas de fontes como os
planos de manejo das UCs regionais, teses e artigos cientificos.

Os dados referentes a demografia e indicadores sociais foram compilados do Censo
Demografico de 2000 (IBGE), do Perfil dos Municipios Brasileiros - Gestao Publica de 2001
(IBGE), do Diario Oficial da Unido de 31 de agosto de 2006, do Anuario Estatistico do Estado
do Rio de Janeiro de 2007 (CIDE), do Atlas de Desenvolvimento Humano no Brasil (PNUD/
IPEA/ Fundagao Joao Pinheiro, 2000), e do INEP/MEC, do BNDES e do DATASUS.

A Relacao Anual de Informagdes Sociais, produzido pelo Ministério do Trabalho e
Emprego - RAIS/Ministério do Trabalho e Emprego (2006) também possibilitou a aquisicao
de importantes informacoes para as analises sdcio-econémicas.

As informacoes relacionadas a gestdo ambiental foram obtidas a partir do Ministério do
Meio Ambiente (MMA), Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais
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Renovaveis (IBAMA); da Secretaria Estadual do Ambiente; da SEMADES; da Reserva da
Biosfera da Mata Atlantica, Fundacdo SOS Mata Atlantica e Conservation International do

Brasil.

Informacdes de diversas naturezas, sobretudo em escala regional, mas também em
escala local, foram retiradas do Plano Estratégico de Recursos Hidricos das Bacias
Hidrograficas dos Rios Guandu, da Guarda e Guandu Mirim.

Em relacdo a andlise fundidria, os dados foram obtidos junto a SEMADES.

Os bens tombados pelo IPHAN foram levantados através de pesquisas no acervo
digital do Arquivo Noronha Santos. Outros bens tombados foram levantados através de
pesquisa digital no Banco de Dados do INEPAC (Instituto Estadual do Patrim6nio
Cultural/RJ). Além disso, trabalhos de campo foram realizados para o levantamento de

atrativos turisticos de cunho historico.

O levantamento dos sitios arqueoldgicos foi realizado através de pesquisas no banco
de dados digital do IPHAN.

As informagOes relacionadas ao turismo foram elaboradas a partir de trabalhos de
campo e levantamento na rede mundial de computadores (internet) das atividades ja

desenvolvidas na regidao pelas empresas de turismo.

Também foram consideradas as condicOes naturais (vistas cénicas, amenidades,
relevo, vegetacdo caracteristicas e locais propicios ao desenvolvimento de atividades de
ecoturismo); e as condicdes de ocupacao humana/infra-estrutura (estradas, transporte,
adensamentos populacionais e uso do solo, rede de abastecimento de agua, esgotamento

sanitario, coleta de lixo e analfabetismo).

As condigdes naturais tiveram como objetivo identificar os principais atributos
naturais para o desenvolvimento da atividade turistica, localizando as areas potenciais para

escaladas, caminhadas e observagao de passaros.

As condicbes de ocupagao e infra-estrutura tiveram como objetivo identificar os
acessos (transporte e rede viaria) além da infra-estrutura de suporte as atividades em
questao, como o abastecimento de agua, rede de coleta de lixo, rede de esgotamento
sanitario e, finalmente, as taxas de analfabetismo. Estes parametros, apesar de ndo serem
condicionantes diretos as atividades turisticas, interferem nos servicos que atendem as

demandas econOmicas dessas atividades.



2.3. Elaboracao do SIG
A abordagem deste trabalho segue linha metodoldgica voltada para a andlise
integrada do espaco geografico, a partir do desenvolvimento de modelos de analise sobre
aspectos geobiofisicos e socioecondémicos em escala de paisagem.

O estudo das estruturas, funcdes, processos e mudangas dos diversos niveis
hierarquicos que compdem estes sistemas tende a produzir um volume extenso de dados.
Alternativas para a analise deste volume de dados sdao métodos analitico-integrativos com a
utilizacao de SIGs (Sistemas de Informacdo Geograficos).

Para o desenvolvimento deste trabalho as informagdes cartograficas foram
disponibilizadas em Projecao Universal Transversa de Mercator — Datum horizontal SAD69

em uma estrutura de diretérios organizada por temas.

2.3.1. Base cartogréfica

Foi definida a escala cartografica de 1:50.000 para as analises. Para a organizagao,
sistematizagdo e montagem da base cartografica foram utilizadas folhas topograficas
elaboradas pelo IBGE e pelo DSG; os arquivos vetoriais foram disponibilizados pelo IBGE
(pagina da Internet). As folhas utilizadas foram Pirai (IBGE) e Paracambi (DSG), conforme a
figura 1. Estas duas folhas cobrem todo o municipio de Paracambi, além das areas do

entorno do Parque nos demais municipios.

Os arquivos disponibilizados foram tratados no sentido de adequar informagdes de

diversas fontes a uma mesma base de dados georreferenciados integrados.

Destas folhas, foram extraidas as informacOes referentes a topografia, hidrografia,

infra-estrutura, transportes, limites politico-administrativos e localidades.

A base cartografica foi instrumento fundamental neste trabalho ja que, além de
fornecer subsidios para a producdo de dados primarios, € a cartografia basica para receber

todos os mapas tematicos produzidos para o banco de dados georreferenciados.

2.3.2. Mapas tematicos

Geologia:

Foi utilizado o Mapa Geoldgico do Estado do Rio de Janeiro (CPRM-RJ) disponibilizado
em formato vetorial em escala 1:250.000. Para uma caracterizagao geral da area de estudo,

0 mapa atende as necessidades deste trabalho.

Pedologia:



O Mapa de Solos utilizado foi o Mapa Pedoldgico do Estado do Rio de Janeiro
(EMBRAPA/ CPRM-RJ) disponibilizado em formato vetorial em escala 1:250.000. Foi feita
uma generalizagdo de legendas em grandes unidades pedoldgicas, o que gerou um mapa
simplificado, mais adequado para os objetivos do estudo.

Geomorfologia:

O mapeamento geomorfolégico pretendeu destacar aspectos relacionados aos
processos hidroerosivos, além de aspectos relacionados a configuracdo do relevo.

Foram utilizadas a base de topografia e hidrografia em escala de 1:50.000 produzidas
para gerar um modelo digital do terreno como subsidio para analise 3d. A partir do modelo,
foram gerados os mapas hipsométrico, de declividades e de orientacdo das encostas.

Para entender as formas do relevo foi utilizado o mapa geomorfoldgico do CPRM,
disponivel na escala de 1:250.000.

Vegetacao e Uso do Solo:

Para a caracterizacao geral de vegetacao e uso do solo foram utilizados diferentes
mapeamentos, em escalas articuladas. Para a discussdo em nivel nacional, foram utilizados
duas fontes: o mapeamento disponibilizado na pagina de Internet do Ministério do Meio
Ambiente, elaborado no ambito do PROBIO, a partir de imagens de 2006, na escala de
1:250.000; e o mapa de Remanescentes Florestais da SOS Mata Atlantica e do INPE (2005),
nesta mesma escala. Para a escala do estado do Rio de Janeiro, foi utilizado o mapeamento
de Cobertura Vegetal e Uso do Solo, de 2008, elaborado no ambito do ZEE-RJ, na escala
1:100.000.

Para a cobertura vegetal e uso do solo na escala local foi utilizado o mapa de
Vegetacdo e Uso do Solo elaborado no ambito do Plano Diretor de Paracambi, disponibilizado
no ano de 2008. Este mapa foi plotado sobre a base 1:50.000. Porém, esse mapa foi
elaborado a partir de uma imagem de alta resolucdo (pixel de 1x1m) do satélite Ikonos, do
ano de 2003. Assim, as informagdes contidas no mesmo sao de precisao muito superior
aquela permitida pela escala 1:50.000. Portanto, o mapa de vegetacao e uso do solo
utilizado para as analises referentes a Paracambi e ao PNMCP é de alta precisao e uma
importante ferramenta para a gestao ambiental.
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Figura 1 - Municipio de Paracambi e as folhas cartograficas do IBGE e do DSG organizadas e sistematizadas o ambito do plano de manejo.
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Areas de Preservacio permanente:

O mapeamento de Areas de Preservacao Permanente (APPs) se deu com base na Lei
4.771 de 15 de setembro de 1965 (Cddigo Florestal) e na Resolugao CONAMA 303 de 20 de
margo de 2002.

Foram mapeadas como APPs as margens de rios (30m); areas ao redor de nascentes
(com raio minimo de 50m); areas com declividades superiores a 45 graus e topos de morros
e montanhas em areas delimitadas a partir da curva de nivel correspondente a dois tergos da

altura minima da elevagao, em relagao a base.

Para a delimitacdo das margens de rios, foi aplicado um “buffer” de 30m para os rios.
Para as areas de nascentes, foi criado um arquivo de pontos, que foram plotados no inicio
de todos os canais de primeira ordem, segundo a base do IBGE. A partir deste arquivo, foi
aplicado um “buffer” de 50m como raio minimo para estas nascentes. Para as areas com
declividades superiores a 45 graus, foi gerado um mapa de declividades a partir do modelo
digital de elevagao, com pixels de 15mX15m. Os pixels com declividades superiores a 45

graus foram selecionados e convertidos para poligonos vetorizados.

Para o mapeamento de APPs de topos de morros foi necessaria a identificacdo e
classificacdo das diversas formas de relevo existentes na area de estudo. Para este
procedimento, foi utilizado a extensao (script) TPI ( 7opographic Position Index) executada
no software ArcView 3.2 (JENNESS, 2006). Esta ferramenta calcula um Indice de Posicdo
Topografica nas encostas, em fungdo de um grid de elevacao gerado a partir do modelo

digital de elevagao do terreno.

Esta extensao funciona com a interagao de dois critérios importantes: classes de

forma de relevo e raio de analise.

O primeiro critério fundamenta-se em uma equacao simples: equaciona a declividade
com um indice de posicao topografica - TPI, resultando em 6 classes de forma de relevo.
Este TPI, calcula a diferenga de altitude do pixel em relacao a média de altitude dos pixels

vizinhos. Esta variacao esta representada na figura 2.

No cenario A, o resultado entre as diferencas do pixel para seus vizinhos é nulo, ao
contrario do cenario B, onde seus vizinhos tem altitude menor que o pixel analisado,

portanto o TPI deste pixel é maior que 0. No Ultimo cendrio, os pixels vizinhos sao mais
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elevados que o pixel analisado, gerando um TPI menor que 0. As distancias das setas

representam o raio de analise, segundo critério para o funcionamento do aplicativo.

TPI<O

VAV

<«——» Raio de analise

° Pixels vizinhos

° Pixel analisado

Figura 2 - Esquema ilustrativo do indice de posicao topografica

Sao 6 classes de formas de relevo possiveis de serem encontradas, pré-estabelecidas
e disponiveis no aplicativo. No entanto, é possivel alterar esses critérios e condicionantes.

Para este estudo foram utilizados os critérios apresentados na tabela 2.

O segundo critério que interfere significativamente no resultado € o raio de analise.
Quanto maior o raio, maiores serao os compartimentos identificados. Quanto menor o raio,
menores serao os compartimentos identificados. Para a classificagao de morros foi utilizado o

raio de 3Km e para a classificacao de montanhas foi utilizado o raio de 10Km.

Tabela 2 - Classes de formas de relevo utilizadas para a delimitacao dos morros e

montanhas
Classes de B - TPI }

N. ;er::,a:)s de | TPI - Padrao Declividade modificado

1 |Rigde > 1SD nao estabelecida

2 |Upper <=1e>0,5 nao estabelecida

3 |Middle <=0,5e>-0,5 > 5graus <=0,5e>0

4 |Flat <=0,5e>-0,5 <= 5 graus <=0,5e>0

5 | Lower <=-05e>=-1 nao estabelecida |[<=0e>=-1

6 |Valley <-1 nao estabelecida




As classes selecionadas no agrupamento para as montanhas foram: Rigde e Upper -
sem alteracdo nos critérios. As classes para os morros foram as Rigde, Upper e Middle - com
modificagdes no critério TPI. Os morros foram classificados entre as cotas de 50m e 300m e
ainda foi aplicado o critério de 17 graus de declividade (segundo a Resolucdo CONAMA 303);
todos os poligonos que continham pelo menos 1 pixel com 17 graus de declividade foram

classificados como morros.

Montanhas e morros foram entdo agrupados em um arquivo raster, para analise com
a ferramenta Zonal Stats que identificou os pontos mais elevados (topos) e mais baixos
(base) dos poligonos isolados.

A partir deste resultado, definiu-se o terco superior das montanhas e morros, a partir
das curvas de nivel. Os poligonos foram entdo recortados em seus tercos superiores, dando

origem ao mapa de APPs de topos de morros.

2.4. Projeto de Sinalizacdo Turistica do PNMCP
Segundo o Guia Brasileiro de Sinalizacdo Turistica, a sinalizacao turistica:

"E a comunicacéo efetuada por meio de um conjunto de placas de
sinalizagdo, Iimplantadas sucessivamente ao longo de um trajeto
estabelecido, com mensagens escritas ordenadas, pictogramas e setas
direcionais. Esse conjunto € utilizado para informar os usudrios sobre a
existéncia de atrativos turisticos e de outros referenciais, sobre os melhores
percursos de acesso €, ao longo destes, a distancia a ser percorrida para se
chegar ao local pretendido. As mensagens estdo baseadas no Sistema
Referencial Turistico formado pelo conjunto de atrativos existentes,
consolidado pelos diferentes valores estabelecidos, sejam eles de natureza
cultural, natural ou de lazer, entre outros, e cuja selecdo deve compreender

elementos significativos na sua caracterizagdo ou identificagao. "

Portanto, para a realizacdao do projeto de sinalizagao turistica do PNMCP foi levada
em consideracao a metodologia baseada na documentacao do CTB/Contran/DER-
RJ/DETRAN-RJ/DNIT e do Guia Brasileiro de Sinalizacao Turistica
(EMBRATUR/DENATRAN/IPHAN), tanto para as areas turisticas (atrativos) e vias de acesso
(Rodovias, Estradas, Caminhos) existentes no entorno do Parque, quanto para a sinalizacao
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que devera ser implantada para o interior da UC, principalmente as que servirdo ao

programa de uso publico (infra-estrutura de visitacdo) do Parque.

2.4.1.

Materiais

Os materiais utilizados nos trabalhos de campo e nas analises em gabinete foram:

2.4.2.

GPS da marca Garmin 76S e E-trex. Finalidade: Coleta e registro de pontos
(“waypoints”) de coordenadas geograficas dos locais de implantacao das
placas de sinalizacdo no entorno e interior do Parque e localizagdo de

atrativos historico-culturais, interpretativos e ecoturisticos.

Trena de roda digital. Finalidade: Medicdo das distancias para colocacao de
placas de atrativos historico-culturais e ecoturisticos (de acordo com o método

de sinalizagdo turistica).

Maquina fotografica. Finalidade: Registro das incursdes ao campo na area de
entorno para a determinacdao dos locais de implantacdo das placas de
sinalizacao e dos locais de atrativos historico-culturais e ecoturisticos do

entorno e do interior da UC.

Mapas e imagens de satélite do GEOPARACAMBI. Finalidade: Localizacao dos
acessos principais (Estradas, Rodovias e Logradouros) para apoio ao

levantamento dos locais a serem sinalizados com as placas turisticas.

Softwares de geoprocessamento e georreferenciamento — GPS Track Maker,
Google Earth, Arcview 9.2 e GEOPARACAMBI. Finalidade: Mapeamento dos
pontos de coordenadas das placas de sinalizacdo e das trilhas, utilizando

bases cartograficas do municipio de Paracambi e do Parque.

Métodos

Sinalizacdo do entorno do PNMCP

O Projeto de sinalizacao inclui um programa global para as rodovias, estradas,

logradouros (acessos viarios), os atrativos e o circuito de trilhas. Ou seja, foram

consideradas as areas fora (no entorno imediato ou zona de amortecimento) e dentro (nos

limites e no interior) do Parque N. M. do Curid.

Foram realizadas reunides com o apoio de funcionarios da SEMADES e da Brigada

Florestal (figura 3), no intuito de avaliar os locais a serem sinalizados. Foram utilizadas
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cartas, mapas, imagens de satélite e a delimitacdo da Unidade de Conservacdo para
determinar as areas do Parque e dos bairros do entorno onde se realizaram as incursdes de

campo (figura 4).
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Figura 4 - Localizacdo das possiveis areas de sinalizacdo no entorno do Parque a serem
visitadas

A elaboracao do projeto de sinalizacdo turistica seguiu os seguintes principios

basicos:

e Pré-estabelecimento de padronizagao para a sinalizacao vertical.
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e Diagndstico e definicdo dos trajetos e sistemas viarios principais a conterem
sinalizacdo turistica, divulgando o PNMCP no municipio de Paracambi,

garantindo o facil acesso dos seus visitantes/turistas aos seus atrativos.
e Estabelecimento de critérios para as referéncias de atrativos.

e Garantia de integridade dos monumentos destacados, assim como harmonia

dos tipos de placas de sinalizacao ao ambiente onde serao instaladas.

e Continuidade das mensagens até o destino pretendido.

Apds essa pré-definicdo, houve a realizagao de trabalhos de campo (figuras 5 e 6)
com o acompanhamento de pessoal técnico da SEMADES e da Brigada Florestal de

Paracambi.

Figura 5 - Estradas e Iogradduros do Municipio de Paracambi onde serao implantadas a
sinalizacdo turistica. Fotos de levantamento de campo da area de entorno. Fonte: Vivian
Costa (2009).

Figura 6 -: Avaliacao, pela equipe élé campo, dos pontos de coordenadas e diagndstico da
melhor localizagao para a colocacao das placas de sinalizacao em Rodovias e areas limitrofes
ao Parque. Fonte: Vivian Costa (2009).
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Paralelamente aos trabalhos de campo, foi feita pesquisa cartografica e de
informagOes na SEMADES, para a definicao de critérios de selecao das areas de localizacao

da sinalizagdo, além da selecdo de atrativos a serem sinalizados.

Posteriormente, iniciou-se a determinacdao dos locais para a criagdo de placas
indicativas de direcao (pré-sinalizacdo com pictogramas turisticos) para o municipio de
Paracambi (entorno préximo e imediato da UC), de acordo com as recomendacoes técnicas
CTB/Contran/DER-RJ/DETRAN-RJ/DNIT2.

Vale ressaltar, que a metodologia de sinalizacdo turistica do entorno do Parque
respeitara a Legislacdo DER-RJ, especialmente a Lei n® 2181 de 16/11/1993, que determina:

"A sinalizacdo de municipios e cidades, parques e outros proprios,
conjuntos urbanos, edificacbes e todos os pontos de interesse cultural e

turistico ao longo das rodovias estaduais”.

E em seu Art. 1° prevé que:

"O Estado devera sinalizar, com placas e dizeres indicativos, ao longo de
suas rodovias, os seus Municipios e Cidades, os seus parques e outros
proprios, os conjuntos urbanos, as edificagdes e todos os pontos de valor
historico, paisagistico, cientifico, artistico e ecologico, viabilizando, ainda, o
acesso ao patriménio cultural em seu territorio, nos termos do artigo 322

da Constituicdo do Estado do Rio de Janeiro”.

Outra legislacao relevante que foi considerada na proposta de sinalizacao é o Cddigo
de Transito Brasileiro (DETRAN-RJ), que possui normatizacdo para a Sinalizacdo Grafica

Vertical, onde determina que:

e As placas de sinalizagao podem ser encontradas ao lado ou suspensas sobre a
pista, transmitindo mensagens mediante simbolos e/ou legendas pré-

conhecidos e legalmente instituidos.

e Sua finalidade é a de manter o fluxo de transito em ordem e seguranca.

% Ao Instituto Terra de Preservacdo Ambiental caberd ser o responsavel pelo projeto técnico a ser
entregue para a Prefeitura de Paracambi que também devera apresentar ao DER-RJ e/ou DNIT para
a devida fiscalizacdo da implantacdo e manutencéo da sinalizacao turistica rodoviaria.
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e A sinalizagdo grafica vertical é feita com dispositivos diversos, os quais sao
dimensionados em funcdo da velocidade de diretriz da via. E confeccionada

com materiais refletivos para garantir visibilidade noturna.

Segundo o DETRAN-R] (http://www.detran.rj.gov.br), existem trés espécies de

placas:
e De regulamentagao
e De adverténcia

¢ De indicagao

Para o entorno do Parque, serd adotada a Sinalizacdo Grafica Vertical com Placas de
Indicacao. As placas de indicacao serao adotadas para o entorno do Parque, pois servem
para identificar diregdes, logradouros e pontos de interesse, entre outros, de forma a auxiliar

o condutor no seu deslocamento, nao constituindo uma imposicao.
As placas indicativas podem ser divididas em:
e Placas de identificacdo da rodovia
e Placas de sentido e distancias
e Placas de localizacao
e Placas de circulacao
e Placas de servigos auxiliares

e Placas educativas

Placas de identificagdo da rodovia

O Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT), através da
Norma DNIT 101/2009 — ES, define a sistematica empregada na execucao dos servicos de
sinalizacao vertical em rodovias. Sao apresentados requisitos para os servigos de projeto,
execucao e controle de qualidade da sinalizagao vertical de rodovias, onde as especificacoes
das placas de identificagdo do Parque nas rodovias de acesso deverao seguir os seguintes

padroes:
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e Chapas em aco carbono, cobertas com pelicula reflexiva, na cor marrom,
sendo letras, tarjas e setas na cor branca. DimensGes podem variar de acordo

com a situagao.

e Nas placas colocadas nas laterais ou sobre a via, sao utilizados suportes

proprios de fixacdo, tais como: coluna simples e coluna dupla.

Coluna simples e dupla

= R

Figura 7 - Tipos de suportes para placas de sinalizagao verticais em laterais ou sobre a
rodovia.

Figura 8 - Ao fundo nota-se um exemplo de placa vertical de identificacao de coluna dupla
na rodovia de acesso ao municipio de Paracambi. Fonte: Vivian Costa (2009).

Placas de sentido e distdncia

A placa indicativa de distancia corresponde aquela que indica as distancias até os
diversos atrativos turisticos situados na diretriz da via sinalizada. Tem como funcao confirmar
o trajeto dos fluxos de passagem, principalmente quando sdo acrescentados, a essa via,

novos fluxos veiculares oriundos de outras vias.

As distancias podem estar discriminadas em quildbmetros (km), caso mais indicado
para situacdes que se apresentarem em area rural, ou em metros, para os casos de sitios

especificos e areas urbanas.

Os nomes dos atrativos devem ser apresentados na placa, do alto para baixo, em

ordem crescente das distancias.
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Prala das Ostras 2 km

Japara Pequena 6 km
Cumuruxatiba 12 km

Placas de sinalizacdo de distancia

Figura 9 - Exemplos de placas de sinalizacao turistica de distancia. Fonte: Guia Brasileiro de
Sinalizagdo Turistica.

Placas de localizagdo, orientacdo, circulacdo, servicos auxiliares e educativas

As placas de localizacdo e identificacao de destino posicionam o condutor ao longo do

seu deslocamento ou em relacao a distancia ou aos locais de destino.

As placas de orientagao de destino indicam a direcdo que o condutor devera seguir

para atingir determinados lugares, com percursos e distancias.

As placas educativas tém a fungao de educar condutores e pedestres quanto ao

comportamento no transito.

Ja as placas de servigos auxiliares e atrativos turisticos sinalizam locais como pronto-

SOCOrros, servigos mecanicos, restaurantes, igrejas, etc.

Portanto, além das placas de localizacao, identificacdo e orientacao dos destinos
turisticos, no presente caso, a localizacdo e direcao a ser tomada pelos condutores de
veiculos e pedestres até o PNMCP devera ser associada as placas indicativas de servigos

auxiliares e atrativos turisticos.

Tanto as placas de localizagao, orientacdo e circulagao, quanto aquelas de servigos
auxiliares e educativas possibilitardo a identificagdo dos destinos e atrativos turisticos do
n

entorno do Parque e deverdo seguir o padrao do “Guia Brasileiro de Sinalizacdo Turistica

(http://institucional.turismo.gov.br/sinalizacao/conteudo/principal.html).

Neste sentido, deverao apresentar a forma quadrada (1,0m x 1,0m) e conter o

pictograma referente ao atrativo turistico colocado acima da mensagem.

Podem ocorrer situacdes em que o atrativo sinalizado ndo é representado por um
pictograma préprio, sendo entdo colocada apenas sua identificacdo por texto, conforme
toponimia adotada para as demais placas indicativas utilizadas e apresentando, por esse

motivo, a forma retangular (0,5m x 1,0m) com o lado maior na horizontal.
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Placas de identificagdo de atrativos turisticos

Figura 10 - Exemplo de placa de identificagdo de atrativos turisticos. Fonte: Guia Brasileiro
de Sinalizagdo Turistica.
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georreferenciados (com as coordenadas) para a implantagao da sinalizacdo. Utilizacao do
Google Earth para a visualizagdo. Fonte: Vivian Costa (2009).

Para o entorno proximo da UC serdao implantadas 25 (vinte e cinco) placas verticais
de direcdo, distancia e identificacdo de atrativos. A localizacdo das placas e o conteldo das

mesmas estarao dispostas em um banco de dados.
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direcdo e distancia de atrativos turisticos do entorno do PNMCP em Paracambi. Banco de
dados georreferenciado através do Google Earth. Fonte: Vivian Costa (2009).

Sinalizacdo do interior do PNMCP

Nesta etapa, seguiram-se trabalhos de campo realizados no interior da UC (caminhos,

trilhas e futuras instalacdes da sede administrativa do Parque), onde foram localizados
pontos para a colocacao de placas de sinalizacdo turistica.
Seguindo 0 mesmo padrdo do “Guia Brasileiro de Sinalizacdo Turistica”, serdo

implantadas 25 placas, que deverdao ser de cunho interpretativo e terdao a seguinte

padronizacao:

Placas interpretativas (pedestres):

e Criacao de 01 painel informativo na sede do PNMCP

e Criacao de 24 placas de sinalizagao internas do PNMCP

EspecificacOes técnicas do painel informativo na sede:

Fundo marrom, com o objetivo de atrair a atencao do visitante/turista e

convida-lo a visitar e conhecer toda a estrutura do Parque (historia e seus
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acessos — trilhas e caminhos com distancia, localizacdo, mapa-croqui, nivel de

dificuldade e acessibilidade, tipos de atrativos, etc.).

A placa devera ter o formato de painel com a dimensdo de 2,0m x 1,0m
seguindo as normas técnicas do DER-RJ, DNIT e Guia Brasileiro de Sinalizacdo
Turistica. Neste caso, sao placas confeccionadas em chapa de aco galvanizada
n° 18 ou 1,25mm com fundo Primer (fosfatizagao) ou outro material especial
galvanizado. Acabamento com pintura automotiva marrom e textos em
adesivo refletivo, grau técnico. A colocacdo destas placas deve ter a
aprovacao e orientagao do DER- RJ e/ou DNIT. As cores e fontes (letras)
utilizadas sao idénticas as placas de identificacdo de Parques Naturais.

Esse painel devera ser instalado em um ponto estratégico da UC, ou seja,
proximo a via de acesso principal e da entrada da sede do Parque ou nas
proximidades do seu centro de visitacdao. A melhor localizacao do painel ficara
a critério da administracdao do Parque que apenas devera levar em conta a
maior visualizagdo possivel das informacgdes disponiveis ao publico-alvo.
Recomenda-se a utilizagdo de um painel com cerca de 1 metro de altura e em
braille para que cadeirantes e deficientes visuais possam fazer uso de suas

informacgdes dentro dos padrdes de ergonomia necessarios.
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Figura 13 - Exemplos de plaéa qIJe pode ser adotada na sede do Parque. Fonte:
http://institucional.turismo.gov.br/sinalizacao/conteudo/Cap5

Placas de sinalizagdo interna (caminhos e trilhas do Parque) para pedestres

A sinalizacdo interna do Parque devera conter placas interpretativas para pedestres e

de pequenas dimensdes. Estas, sao classificadas em trés categorias:

Proibitivas
Indicativas

Interpretativas ou de educagao ambiental
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Tem fungdes diferenciadas dentro da UC para melhor conduzir o visitante, bem como
0 seu comportamento nestas areas naturais. Utilizam-se de pictogramas para facilitar a

interpretacao.
EspecificagOes técnicas:
e Nestas placas utiliza-se apenas pintura e pictogramas.

e S3o confeccionadas em chapa de ago galvanizado de 1,00mm (chapa n° 16)
com tratamento de fosfatizacdo, aplicacdes de tinta base em cores branco,

azul, vermelho ou verde, de acordo com os modelos propostos.

e Pintura dos desenhos (pictogramas) sao realizados através de adesivos

vazados com cores e fontes (letras) idénticas as demais placas.

e Estas placas sao colocadas no interior da UC em: trilhas, proximo as
estruturas como banheiros, lanchonetes, centro de informacoes,
estacionamento, lugares especiais da UC como rios, cachoeiras, mirantes, e
outros locais de acordo com a oferta ao publico visitante. Podem conter a

logomarca da UC e do érgao administrador.

O tamanho das letras, logomarcas, setas, e todos os demais elementos graficos que

compOe as placas variam de acordo com a quantidade de informagdes contidas nas placas. E

necessario, no entanto, ndo sobrecarregar de informagbes procurando-se clareza e

objetividade
El'\v.'\’ M\]l llex poregosrinsis
PROIBIDO CACAR
LEIDECRIMES
S Um exemplo de placa
Um exemplo de placa Exemplos de placas indicativas indicativa de espécie vegetal
proibitiva

Fonte: http:/Awww.uc.pr.gov.br/modules/conteudo /conteudo.php?conteudo=66

2.5. Calculo da Capacidade de Carga Antropica das trilhas do PNMCP
Foi realizado trabalho de campo para a coleta de dados para o calculo da capacidade
de carga em 5 trilhas do Parque Natural Municipal do Curié de Paracambi, sdo elas: Caminho
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dos Escravos, Trilha do Jequitiba, Trilha do Bugio, Trilha da Cachoeira e Bica do Costa-
Campinho.

Para a Trilha do Grotao-Taireta nao foi realizado o calculo da capacidade de carga,
por entender que o tracado em sua totalidade deve ser revisto pela administracdo do Parque
quando do programa de manejo de trilhas sugerido pelo presente plano de manejo. Esta
trilha devera ser melhor planejada para poder ser integralmente aberta a visitagdo com
minimo impacto a sua conservacdo e sem causar riscos aos visitantes. O célculo da
capacidade de carga dessa trilha devera ser, no entanto, realizado pela administracao do
Parque, durante os 5 anos que antecedem a atualizagdo do plano de manejo da unidade e
de acordo com o cronograma de previsdo orcamentdria para a realizagdo de seu efetivo

manejo.

Todas as trilhas inventariadas deverdao ser mantidas sinalizadas em seu percurso e

potencializados os seus atrativos de acordo com o programa de uso publico.

Para o célculo da capacidade de carga das trilhas do Parque, utilizou-se o método
Cifuentes (1992), intitulado Determinacion de Capacidad de Carga Turistica em Areas
Protegidas, com algumas modificagbes, principalmente no que tange a acessibilidade
(nimero de pessoas e de conforto na trilha), brilho solar (por presenca de clareiras na
trilha), horas de sol ao ano (insolacdo maior por épocas de seca durante o ano) e
precipitacdo (maior precipitacao durante o ano), sendo a metodologia detalhada através do
estudo de caso no PNMCP.

Na metodologia de Cifuentes (1992) se busca estabelecer o nimero maximo de
visitas que pode receber uma area protegida nas condicOes fisicas, bioldgicas e de manejo
que se apresentam na area no momento do estudo. No entanto, com o intuito de tornar os
resultados do estudo mais condizentes com a realidade, optou-se por algumas modificagdes,
as quais acrescentam valores a metodologia, ndo alterando, no entanto, seus principais

fundamentos que fazem da mesma norteadora do Plano de Manejo do Parque.

O processo contempla trés niveis de capacidade de carga, os quais se

interrelacionam, sendo eles:

e Capacidade de Carga Fisica — CCF;
e Capacidade de Carga Real — CCR;

e Capacidade de Carga Efetiva — CCE.
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De acordo com Cifuentes (1992) a relacao entre elas é estabelecida de forma que a
Capacidade de Carga Fisica é sempre maior ou igual a Capacidade de Carga Real, que por

sua vez sera sempre maior ou igual a Capacidade de Carga Efetiva.

CCF =CCR = CCE

Ou seja:

Os calculos basearam-se em pressupostos a fim de inserir o estudo em um contexto
padronizado. Foram considerados os critérios de fluxo de visitantes, onde cada pessoa

utilizaria um espaco minimo na trilha de 1m2 para mover-se.

Considerou-se um horario padrao médio de visitas praticado atualmente pela maioria

dos Parques no Brasil, de 9 as 17h, ou seja, oito horas de funcionamento por dia.

E importante ressaltar que cada trilha possui peculiaridades que a torna singular,
sendo necessario, portanto, atentar para tais diferencas no momento de aplicacdo da
metodologia de capacidade de carga antropica. Essas diferencas podem interferir na adogao
dos critérios e na efetivacao dos calculos, alterando assim os resultados finais. Ou seja, uma
trilha pode ser mais erodida pelos seus condicionantes naturais, tais como: tipo de solo,
material que a compde, cobertura vegetal e tipo de relevo, e até mesmo resultante da acao
antrépica, como pisoteio de gado, retirada da cobertura vegetal por desmatamento ou

queimadas, abertura de acessos secundarios (bifurcagdes) em excesso, etc.

A seguir é apresentada a descricdo metodoldgica de cada um dos niveis para o
calculo da capacidade de carga e dos respectivos fatores de corregao, utilizados para as 5

trilhas do Parque.

2.5.1. Galculo da Capacidade de Carga Fisica (CCF)

Através do célculo da CCF é possivel estabelecer o limite maximo de visitas que se
pode realizar em um determinado local durante um dia. Este niUmero é dado pela relacao
entre os fatores de visita (horario que o local estd aberto a visitacdo e o tempo de
deslocamento necessario para se chegar ao atrativo) o comprimento métrico da trilha e a

necessidade de espaco de cada visitante.
27



Desta forma, a seguinte formula devera ser utilizada:

CCF=_S§ Nv
SP
Onde:
S = Superficie disponivel em metros lineares
SP = Superficie utilizado por cada pessoa

Nv = Numero de vezes que o local podera ser utilizado pela mesma pessoa no

mesmo dia

Desta forma, Nv equivale a:

Nv= Hv
Iv

sendo,
Hv = Horario de visita do local
Tv = Tempo necessario para cada visita

Assim, o calculo da CCF é:

CCF=_S M
SP

2.5.2. GCalculo da Capacidade de Carga Real (CCR)

Para o calculo da Capacidade de Carga Real é necessario que se apliquem fatores de

correcao a Capacidade de Carga Fisica — CCF.

Estes fatores de correcao sdo particulares para cada trilha, sendo limitantes de
acordo com o0s critérios avaliados. E necessario que se conheca e se utilize das
peculiaridades inerentes aos destinos avaliados, a fim de obter resultados confidveis nos

calculos de capacidade de carga.
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Os fatores de corregao considerados neste estudo foram oito no total:

e Fator Social — FCsoc

e Fator de Erodibilidade — FCero

e Fator de Acessibilidade — FCac

e Fator de Alagamento — FCal

¢ Fator de Insolacao ou brilho solar por presenca de clareiras — FCins
o Fator de Horas de sol ao ano — FCsol

e Fator de Precipitagao — FCpre

e Fator de Fechamento Eventual — FCeven

Fatores de Correcdo Social

FC= ML
MT

Onde:
FC = Fator de Correcao

ML = Magnitude Limitante

MT = Magnitude Total

O fator de correcdo social se refere a qualidade da visitacdo, implicando no manejo
da visitagdo por grupos. Visa assegurar a satisfacdo dos visitantes através do melhor

controle do fluxo dos mesmos.

A metodologia de Cifuentes (1992) propde que o manejo da visitagao por grupos seja
estabelecido de acordo com critérios, os quais se referem ao nimero maximo de pessoas por
grupo e a distancia minima que deve haver entre os grupos para que nao haja interferéncias
e o pisoteio consecutivo seja evitado. A distancia considerada é de 50 metros entre os

grupos.
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Quanto ao nimero maximo de pessoas por grupo, optou-se por limitar em 10
pessoas, uma vez que a Organizacdo Mundial do Turismo - OMT (2003) recomenda que o

ecoturismo deva ser organizado para pequenos grupos.

Para operacionalizacdo dos calculos deve-se observar a soma das distancias
requeridas por cada grupo aliada ao espaco fisico disponibilizado para os visitantes, ou seja,
50 metros entre grupos e 1 metro para cada pessoa, totalizando uma distancia entre grupos
de 60 metros.

Ngrupos = comp.trilha
dist.grupo

Np = NuUmero de pessoas

Np = Ngrupos x 10

ML = Magnitude Limitante

ML = Comprimento da trilha — Np
MT = Magnitude Total

Entao:

FCsoc=1- ML
MT

Fator de Correcao Erodibilidade

Considerando que o conceito de erodibilidade esta intimamente relacionado a
resisténcia do solo aos impactos hidricos e também as caracteristicas fisicas, mineraldgicas,
quimicas e morfologicas do solo, faz-se necessario para o calculo da capacidade de carga

fisica da trilha incorporar tal conceito como um fator de corregao.

Foster apud Fontoura & Simiqueli (2006) afirma que o significado de erodibilidade é
diferente de erosao do solo uma vez que, para o conceito de erodibilidade, as propriedades
inerentes a cada tipo de solo sao determinantes para o processo erosivo. Ou seja, mesmo
quando o declive, as precipitacOes, a cobertura vegetal e as praticas de controle de erosdo
sao as mesmas, alguns solos sao mais facilmente erodidos que outros, dependendo de suas

caracteristicas.
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Os estudos de solos como interface da biosfera com o meio fisico podem prover
valiosas informagGes sobre a constituicdo e dinamica das paisagens. Além do cunho
cientifico, os estudos de solos em areas com acentuada valorizacdo paisagistica e
ecoturistica permitem uma boa estratificagdo de ambientes, que pode subsidiar o0 manejo de
areas protegidas.

A metodologia aplicada por Cifuntes (1992) considera como limitantes apenas os
setores onde existem evidéncias de erosao. Desta forma, os calculos de erodibilidade sdo

realizados da seguinte forma:

FCero=1-_Mpe
Mt

Onde,
Mpe = Metros da trilha com problemas de erosao

Mt = Metros totais da trilha

Fator de Correcdo de Acessibilidade

Este fator mede o grau de dificuldade que os visitantes poderdao encontrar durante o
percurso da trilha. As categorias de analise sdo definidas de acordo com diferentes graus de
dificuldade.

A fim de estabelecer um critério mais apropriado para identificacdo do grau de
dificuldade para o visitante, propde-se neste trabalho a utilizacao da rampa média ao longo
do trecho (ROCHA et al., 2006), empregando a declividade para classificar a acessibilidade

como média ou ruim.

A proposta aqui colocada considera os seguintes valores, associando-se rampa média

e acessibilidade:
e 10— 20% - Acessibilidade Média (AM)
e 20— 100% - Acessibilidade Ruim (AR)
De acordo com a metodologia de Cifuentes (1992), é necessaria a incorporacao de

fatores de ponderacao para cada grau de dificuldade. Para os locais de Acessibilidade Ruim o

fator de ponderacao é 1,5, e de Acessibilidade Média, 1. Desta forma temos:
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FCac=1-(4Rx 1,5) + AM
Mt

Fator de Alagamento

Para o célculo deste fator de correcdo sao considerados os pontos em que a agua
tende a se acumular o que, juntamente com o pisoteio, intensifica os danos causados a
trilha. Devido a média declividade do terreno da trilha em estudo, foram detectados poucos
pontos de alagamento, ou seja, um pouco mais de 10% de sua distancia total.

Com base no exposto temos:

FCal=1- Ma
Mr

Onde,
Ma = Metros da trilha com problemas de alagamento

Mt = Metros totais da trilha

Fator de Insolacao ou brilho solar na trilha por presenca de clareiras

As areas de clareira em uma trilha podem significar desconforto entre os
caminhantes, pois estes poderdo ficar mais cansados pela caminhada devido a insolacdo
direta. Isto pode até fazer com que a experiéncia nao seja agradavel, principalmente nas
épocas mis quentes do ano. A falta de cobertura vegetal (copas de arvores muito dispersas),

causando clareiras na trilha, sao medidas em toda a sua extensao, da seguinte forma:

FCins = 1 — Mi / Mt

Onde,
Mi = metros da trilha em que ocorre a insolacdo ou areas de clareiras.
Mt = Metros totais da trilha

Fator de correcao para horas de Sol ao ano (FCsol)

Considerando que a grande maioria dos visitantes nao apresenta disposicao para
realizar as atividades de caminhada nas trilhas sob sol intenso, principalmente em épocas de

seca, o fator em questao apresenta-se como um impedimento a visitagao normal.
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Durante nove meses nao ocorrem chuvas fortes no municipio de Paracambi; neste
periodo de Sol entre 10 e 15 horas é muito forte para permitir visitas (cinco horas de sol
limitante). Portanto, o ar seco (queda da umidade) e o sol intenso de 10 as 15 horas, em
cerca de 24 dias de sol intenso, é um fator limitante também (julho é o periodo do inverno
mais seco, com precipitacdo média de 30,7 mm). O trimestre menos chuvoso incorpora 0s

meses de junho, julho e agosto.

Nos trés meses de chuvas (chove a partir do meio-dia), ha apenas duas horas de Sol
intenso, das 10 as 12 horas (duas horas de Sol limitantes no periodo de chuvas).

Assim:

9 meses de chuvas fortes = 270 dias

270 dias x 5 horas de sol limitantes ao dia = 1350 horas de Sol limitante
3 meses com chuvas fracas = 90 dias

90 dias x 2 horas de Sol limitante ao dia = 180 horas de Sol limitante
(a) TOTAL de 1530 horas de Sol limitante

Comparando horas limitantes com horas disponiveis, temos:

(1530 de Sol limitante no ano: 1350 h na época chuvosa somada a 180 h na época

seca)
Calculo das horas de Sol disponivel no ano:
90 dias de época seca x 12 horas diarias de luz solar = 1.080 h

270 dias de época chuvosa x 6 horas de luz solar disponivel = 1.620 h (lembrando
que chove a partir do meio-dia).

(b) TOTAL de 2.700 horas de sol anuais (1.080h na época seca e 1.620h na época
chuvosa)

Comparando horas limitantes com horas disponiveis, temos:

(1530 horas de Sol limitante anuais / 2.700 horas de Sol disponiveis) x 100 =
56,67%

(c) Assim, o fator de corregao para horas de Sol foi de 56,67% (podendo passar esse
valor para fragao).

FCsol = 1 - 1530/ 2700 = 0,433
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Fator de correcao para precipitacdo ao ano (FCpre)

Considerando que a grande maioria dos visitantes nao apresenta disposicao para
realizar as atividades de caminhada nas trilhas sob chuva, o fator em questdo apresenta-se

como um impedimento a visitagao normal.

Para o estudo foram atribuidas informag0es do Plano Diretor de Paracambi (realizado
pela PUC-R]).

As chuvas de verdao sao consideradas um fator limitante em Paracambi, pois
promovem cerca de 15 dias de precipitacdes que tem origem nas perturbacoes frontais, pré-
frontais e orograficas. No inverno, particularmente no més de julho, os totais mensais
decaem abaixo de 50 mm, tendo aproximadamente 6 dias de chuvas — os menores dados de
precipitacdo do ano — e tém nas frentes frias os Unicos mecanismos geradores dessas

precipitagoes.

Sdo 3 meses de precipitacdes maiores (valores médios): janeiro (verao) com 195,1
mm; abril (outono) com 109,2 mm e outubro (primavera) com 93,6 mm. Total anual de
1.224,9 mm. O trimestre mais chuvoso (segundo valores climatoldgicos) sao: dezembro,

janeiro e fevereiro.

Vamos considerar entdo para o calculo a época de chuvas fortes que corresponde a 3

meses do ano ou 25% do ano.

Como chove a partir do meio-dia, o tempo limitante por chuva reduz-se a metade, ou
seja, 16,67%.

Assim:

Em 3 meses de chuva, temos uma amplitude pluviométrica de 90 dias.
(a) HL = horas de chuva limitantes por ano

HL = 90 dias x 6 horas de chuva ao dia = 540 horas de chuva por ano.
- Considerou-se 12 h diarias de luz solar (de 06 as 18h)

(b) HT = horas do ano em que o parque tem sol disponivel

Total de horas em que o parque podera ter sol durante o ano = 365 dias do ano x 12
horas de Sol disponivel = 4.380h/ano.

Ent3o:
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(540 horas de chuva limitante ao ano/4.380 horas de sol por ano) x 100 = 12,33%

(c) Assim, o fator de correcao para precipitacdo sera:

FCprec=1-_HL
HT

Neste sentido, iremos considerar os valores dos fatores de horas de sol ao ano e
precipitacdo como sendo padrdes para toda a area do PNMCP e, portanto, para todas as

trilhas calculadas.

Fator de Correcao de Fechamento Eventual

Por questOes de manutencao e controle, foi proposto que o Parque Natural Municipal
do Curid ndo recebesse visitantes em pelo menos um dia da semana, representando a
limitagdao da visitagdao em 1 dos 7 dias da semana, ja que muitas vezes ha a necessidade de
manutencao, limpeza e manejo do Parque e de seus servicos. O calculo, conforme Cifuentes

(1992), foi executado da seguinte forma:

FCeven=1- He
Ht

Onde,

Hc = Horas por ano em que o parque estara fechado

Hc = 8 horas/dia x 1 dia/semana x 52 semanas/ano = 416 horas/ano
Ht = Horas por ano em que o parque estara aberto

Ht = 8 horas/dia x 365 dias = 2920

FCeven = 1 — Hc/ Ht

Também serd adotado este fator de correcao para todas as trilhas do Parque.

Capacidade de suporte Real
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Para o célculo da Capacidade de Carga Real, deve-se aplicar os valores obtidos como
fatores de correcdo ao valor da Capacidade de Carga Fisica, corrigindo-o. Os resultados
obtidos tém a intencdo de buscar um nimero de visitacoes que privilegie a conservagao dos

recursos naturais disponiveis ao longo da trilha. Desta forma temos:
CCR = CCF x (FCsoc x FCero x FCace x FCala x FCins x FCh x FCp x Fceven)
Cada grupo deve conter 10 pessoas (ideal), entdo:
N° de pessoas por dia / 10 pessoas por grupo = N° de grupos por dia

Entretanto, este nimero ainda ndo é adequado para a definicao da capacidade de
carga antrdpica de uma trilha, a qual deve também levar em consideracdao a Capacidade de
Manejo.

Através desses calculos é possivel obter a Capacidade de Carga Efetiva que fornece

resultados adequados para a limitagao de visitagdes em sitios turisticos.

Capacidade de manejo (CM)

A capacidade de manejo apresenta-se como necessaria para a determinagao da
capacidade de carga antropica de uma trilha, pois estabelece um percentual étimo para a
administracdo da area protegida. E definida como o melhor estado ou condicdo que a
administracdo de uma darea protegida deve ter para desenvolver suas atividades e alcancar
seus objetivos (CIFUENTES, 1992).

Algumas variaveis intervém na medicao da capacidade de manejo, como respaldo
juridico, politica, equipamentos, dotacdo de pessoal, financiamento, infra-estrutura,

facilidade e instalacdes disponiveis.

No caso do PNMCP, para se realizar uma aproximacao da capacidade de manejo,
foram consideradas as variaveis pessoal, infra-estrutura e equipamentos, por abrangerem
uma série de componentes e serem de facil andlise e medicdo para auxiliar na capacidade de
manejo. De acordo com Cifuentes (1999), cada variavel deve ser valorada de acordo com

quatro critérios:
e Quantidade: relagao percentual entre a quantidade existente e a quantidade
otima;
e Estado: condicdo de conservacao e uso de cada componente, incluindo

manutencao, limpeza e seguranga, permitindo o uso adequado da instalacao;
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e Localizagdo: distribuicao espacial adequada dos componentes da area, assim

como a facilidade de acesso aos mesmos;

e Funcionalidade: utilidade pratica que determinado componente apresenta,
tanto para os funcionarios, como para os visitantes, sendo uma combinagao

dos critérios Estado e Localizacdo supracitados.

Tais critérios sao importantes para identificar a capacidade de administracdo da
instituicdo responsavel. Entretanto, nesta metodologia de Cifuentes, deve-se, para o
estabelecimento de dados auténticos, considerar os aspectos particulares relativos a cada UC

podendo, muitas vezes, serem abordados aspectos subjetivos de analise.

Corroborando com Fontoura & Simiqueli (2006) considera-se que estes critérios ndo
representam na totalidade as opgdes de valoracao e determinacao da capacidade de manejo
do PNMCP. Isto, em funcdo desta UC ainda ndo apresentar um quadro de funcionarios e
infra-estrutura estabelecidos, o que sé ird efetivamente ocorrer apds a aprovacao do Plano
de Manejo. Assim, considerou-se que o Parque ndao apresenta elementos suficientes para

uma boa avaliacdao, e nem mesmo atualmente aproxima-se da realidade desejada.

Contudo, Cifuentes (1999) coloca que o critério escalonado como satisfatério possui
uma capacidade de manejo de aproximadamente 75% do valor étimo. Para as 5 trilhas onde
foram calculadas a capacidade de carga, sera considerado este percentual uma vez que,
apods a implementagdo do Plano de Manejo do Parque, serao atendidas as condices para a

realizagdo de visitas satisfatorias.

Capacidade de Carga Efetiva (CCE)

A capacidade de carga efetiva representa o nimero maximo de visitas permitidas em
uma trilha ou sitio turistico, cujo célculo se da através da associacdo entre o valor ja obtido
da capacidade de carga real (CCR) e a porcentagem estabelecida para a capacidade de
manejo (CM). Assim temos:

CCE = CCR x CM

CM = 75%

Visitantes diarios e anuais
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A determinagdo do valor da capacidade de carga efetiva permite estabelecer o
numero maximo de visitantes diarios e anuais que a trilha pode receber, respeitando os

limites de perturbacbes aceitaveis para o ambiente.

A identificacdo desses valores facilita a execugao de procedimentos administrativos
que visem a manutencao da qualidade ambiental do parque e da experiéncia da visitacdo,

visto que representam a capacidade de carga da trilha.

Os calculos para tal procedimento sao de facil execucdo sendo aplicados com o
resultado obtido na capacidade de carga efetiva e com o nimero de visitas possiveis que um

visitante poderia potencialmente realizar em um dia.

Se tomarmos como exemplo que uma pessoa para realizar uma caminhada em uma
trilha cuja extensao total é de 2 km, leva em média 2 horas, temos entao que durante as 8
horas em que o Parque encontra-se aberto para visitacdao, esta pessoa podera efetuar este

percurso 4 vezes, ou seja visitas/visitante/dia. Desta forma:

VD = visitas / dia
visitas / visitante / dia

Onde,

VD = visitantes diarios
Visitas/dia = CCR

Entdao, no exemplo aplicado, VD = CCR/4.

Seguindo a metodologia proposta por Cifuentes (1992), poderemos ter como
resultados indicativos a visitacao diaria e anual maxima para cada trilha dentro da Unidade
de Conservacgao. Para saber qual o valor da visitagao anual (visitantes/ano), basta usar o

valor diario (VD) e multiplicar pelo nimero de dias do ano (365).

E importante ressaltar que os valores dos calculos de capacidades de carga turistica
sao relativos as condicdes gerais da trilha e, apesar de serem resultantes da andlise do

percurso completo, ndo se atém aos problemas pontuais.
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2.6.
Os trabalhos de campo seguiram a metodologia de levantamento /7 situ da

Trabalhos de Campo

localizacdo das placas para o programa de sinalizacao turistica no entorno e no interior do

PNMCP, além do diagndstico de suas trilhas para o programa de sinalizacdo interna, de uso

publico e de ecoturismo e Educagao Ambiental do Parque.

Os trabalhos de campo ocorreram durante o ano de 2009, sendo a equipe técnica

composta por profissionais do Instituto Terra de Preservacao Ambiental (ITPA), por

integrantes da SEMADES, da Brigada Florestal e demais interessados da sociedade civil, cuja

maioria é pertencente a comunidade cientifica local, conforme a Tabela 3.

Tabela 3 - Datas e equipe técnica participante dos trabalhos de campo para a
realizacao do Plano de Manejo do Parque Natural Municipal do Curio de

Paracambi.
Datas Nomes Instituicao Local do Finalidade
representante campo
Vivian Castilho da _Costa UER] e ITPA
Vancler de Assis
Amanda T. F. Brasil Unlyer5|dade
Severino Sombra
, , Diagndstico e Pontos
08-07-09 Thiago Ferreira UFRRJ e ITPA EntoGr(l:o da de Sinalizacio
_ _ _ Turistica
Silas Silva Neto Brigada Florestal
Lituania Albuquerque Sec. de Meio
Bastos Ambiente
Renata Célia Lopes Corréa
Vivian Castilho da Costa
Vancler de Assis UERJ e ITPA
Mary Aparecida Costa Diagndstico e Pontos
: Entorno da T
13-07-09 - n Sec. de Meio de Sinalizagao
Renata Celia Lopes Corréa Ambiente uc Turistica
Thiago Ferreira UFRRJ e ITPA
Vivian Castilho da _Costa UERJ e TTPA Er]torno Dlagnogtlcq, P(zntos
Vancler de Assis Fabrica de Sinalizacao
. Universidade Brasil — Turistica do entorno
14-07-03 Amanda T. F. Brasil Severino Sombra Planetario e Atrativos e
. . . Trilha do Impactos ao longo
Silas Silva Neto Brigada Florestal Jequitibé da trilha
Vivian Castilho da Costa Represa da Diagnostico, Pontos
Vancler de Assis UERJ e ITPA P de Sinalizagao
£ CEDAE e ;L
Flavio Augusto P. Mello . Turistica do entorno,
12-08-09 T A Caminho . .
Renata Célia Lopes Corréa . Atrativos e impactos
A Sec. de Meio dos i
Lituania Albuquerque ) ao longo da trilha
Ambiente Escravos

Bastos

(capacidade de
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Silas Silva Neto

Brigada Florestal

carga)

Vivian Castilho da Costa

Diagnostico, Pontos

Vancler de Assis UERJ e ITPA de Sinalizagao
Flavio Augusto P. Mello Turistica do entorno,
Renata Célia Lopes Corréa Sec. de Meio _ atrativo_s, verificacao
Ambiente Caminho de impactos
28-08-09 dos (capacidade de
Escravos carga) ao longo da
. . trilha e inventario
Thiago Ferreira UFRRJ] e ITPA flora para
interpretacao
ambiental
Vivian Castilho da Costa Diagnostico, Pontos
Vancler de Assis UERJ e ITPA de Sinalizagao
Flavio Augusto P. Mello Turistica do entorno,
Silas Silva Neto _ _ atrativo; , verificacao
Roberto Sales da Cunha Brigada Florestal TrllhaNdo de |m_pactos
04-09-09 Grotao- (capacidade de
Taireta carga) ao longo da
, Sec. de Meio trilha e inventario
Renata Celia Ar.nbiente flora para
interpretacao
ambiental
Vivian Castilho da Costa
Vancler de Assis UERJ e ITPA Diagndstico, Pontos
Flavio Augusto P. Mello de Sinalizagao
Silas Silva Neto . Turistica do entorno,
Roberto Sales da Cunha Brigada Florestal . atrativos, verificagao
7 A Trilha da .
Renata Celia Lopes Corréa Bica do de impactos
22-10-09 Adriane Sales P. Gribel Sec. de Meio Costa- (capacidade de
2 integrantes de Parques Ambiente C . carga) ao longo da
: ampinho . ) ..
e Jardins trilha e inventario
Thiago de Azevedo Técnico do Herbario flora para
Amorim RBR da UFRuralR] interpretacao
Jodo Carlos Raguzzoni Bidlogo e ex-aluno ambiental
Lopes do IST
Vivian Castilho da Costa Diagnostico, Pontos
Vancler de Assis UER] e ITPA de Sinalizagao
Flavio Augusto P. Mello Turistica do entorno,
Silas Silva Neto . atrativos, verificagao
Roberto Sales da Cunha Brigada Florestal Trilha d de impactos
23-10-09 Renata Célia C :chca) ei; (capacidade de
Adriane Sales P. Gribel Sec. de Meio carga) ao longo da
1 integrante de Parques e Ambiente trilha e inventario
Jardins flora para
Thiago de Azevedo Técnico do Herbario interpretacao
Amorim RBR da UFRuralR]J ambiental
Vivian Castilho da _Costa UER] e ITPA . Diagné;ticg, Pgntos
24-10-09 Vancler de Assis Trilha do de Sinalizagao
Silas Silva Neto Bugio Turistica do entorno,

Roberto Sales da Cunha

Brigada Florestal

atrativos, verificagao
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Renata Célia Lopes Corréa de impactos

Adriane Sales P. Gribel Sec. de Meio (capacidade de
1 integrante de Parques e Ambiente carga) ao longo da
Jardins trilha e inventario
Thiago de Azevedo Técnico do Herbario . flora para
Amorim RBR da UFRuralRJ Interpretagao
ambiental

Diagnostico do

: entorno e dos limites
Area entre

setores do do Parque,
Leonardo Esteves de Coordenador do verificagao de
28-12-10 . . Parque, . :
Freitas Plano de Manejo impactos, conflitos,
Pacheco e
formas de uso do
Ramalho ..
solo e caracteristicas
das comunidades
Diagnostico do
entorno e dos limites
Areas a sul do Parque,
Leonardo Esteves de Coordenador do verificacdao de
08-02-10 . . eoestedo | . :
Freitas Plano de Manejo Parque impactos, conflitos,

formas de uso do
solo e caracteristicas
das comunidades

Fonte: Vivian Costa e Leonardo Freitas (2010).

2.6.1.

Materiais

Como material foram utilizados os seguintes aparelhos:

GPS da marca Garmin 76S e E-trex. Finalidade: coleta de pontos
(“waypoints”) de coordenadas geograficas dos locais de implantacdo das
placas de sinalizacao, dos pontos de entrada da futura sede do Parque, de
pontos de atrativos historico-culturais, interpretativos e ecoturisticos, além de
aspectos interessantes sobre fauna, flora e fatores fisicos importantes para o

calculo da capacidade de carga e diagndstico para o zoneamento da UC.

Trena de roda digital. Finalidade: Registro da metragem total das trilhas, da
localizagao dos atrativos historico-culturais e ecoturisticos, da sinalizacao
turistica e dos fatores de corregao pertinentes a capacidade de carga real das

trilhas do Parque.

Clinbmetro. Finalidade: Registro da declividade do terreno das trilhas para o
calculo da capacidade de carga real (fator de correcdo que leva em
consideracdo a rampa média e a acessibilidade das trilhas).
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e Maquina fotografica. Finalidade: Registro das incursdes ao campo na area de
entorno para a determinacdo dos locais de implantacdao das placas de
sinalizacdo e dos locais de atrativos histdrico-culturais e ecoturisticos
(diagndstico do uso publico e visitagdo), tanto no entorno, como no interior da
UC.

2.6.2. Métodos

Para o diagndstico das areas de uso publico (atrativos ecoturisticos e historico
culturais — tabela 4), de impactos de visitagao (calculo de capacidade de carga — tabela 5) e
da sinalizacao turistica (tabela 4), foram confeccionadas planilhas de campo. Nestas, foram
anotadas as coordenadas geograficas de localizacao dos pontos, distancia dos impactos,
atrativos, entre outras informacdes, além de fotografias e desenhos esquematicos (croquis)

para facilitar o diagndstico e descricdo das areas inventariadas.

Tabela 4 - Planilha de campo para diagnoéstico dos pontos de sinalizagao,
atrativos e impactos do entorno e do interior da UC.
Pont | Coordenadas | Distancia Observacao Croqui Foto
o

1.
2.
3.

4.
Fonte: Vivian Costa (2009).

Tabela 5 - Planilha de campo para coleta de dados de capacidade de carga das
trilhas no interior da UC.

Extensao de inicio e fim da ocorréncia na trilha (em

Fatores de correcao da metros)
capacidade de carga Ini
real Inic| Fim | Inic| Fim cl Fim | Inic| Fim | Inic | Fim
1. Area erodida ou sujeita a

erosao (erodibilidade)

2. Area alagada ou sujeita
a alagamento
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g
3. Area com media

dificuldade de acesso da
trilha (declividade de 10

a 20%!

4, Area com alta dificuldade
de acesso da trilha
(declividade > 20%)

5. Area de exposicao ao sol
(dreas sem arvores,
mirantes, clareiras,
insolacao)

Fonte: Vivian Costa (2009).

2.7. Encartes do Plano de Manejo

A partir do conjunto de informacOes levantadas em bibliografia e em campo, dos
resultados do planejamento participativo; e também com base no didlogo com a SEMADES,
houve a elaboracao dos quatro que compde o Plano de Manejo, além da Introducdo ora

apresentada.

Esta Introducdo busca apresentar ao leitor o que € um Plano de Manejo de uma UC;
caracteristicas basicas do Parque Natural Municipal Curié de Paracambi; e o detalhamento da

metodologia utilizada na elaboragao do Plano de Manejo deste Parque.

O Encarte 1 traz a contextualizagao do Parque, dividida em enfoques internacional,
federal e estadual. Em cada um desses niveis de andlise busca entender as caracteristicas
ambientais e de gestdo que podem influenciar nos processos de conservacao da area do
Parque, destacando o que pode representar restricdes ou oportunidades para a gestao da
ucC.

O Encarte 2 traz uma analise regional, focada no municipio de Paracambi e nos
municipios do entorno, especialmente Mendes e Paulo de Frontin, que sdo vizinhos ao

Parque. Este encarte levanta oportunidades e restricoes nessa escala.

O Encarte 3 apresenta o PNMCP, destrinchando suas caracteristicas sécio-ambientais.
Trata-se de um documento de maior detalhe, que retine e analisa o conjunto de informagoes

existentes sobre a UC.

O planejamento para os proximos cinco anos de gestdao € apresentado no Encarte 4,
que traz as estratégias de manejo da UC.
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